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Bestehende Datenliicken und maogliche Fuller
im Bereich des Velo- und Agglomerationsverkehrs



TRAGERSCHAFT
SCHWEIZERISCHE VERKEHRS-STIFTUNG

Die SVS wurde 1979 in Herzogenbuchsee, Kanton Bern . —
gegrundet. 2012 hat sich die Stiftung neu aufgestellt i BERG | men mm puie
und arbeitet seit 2024 unter dem Prasidium von Ursula ‘
Wyss.

Die SVS will parteipolitisch unabhangig das Denken
und Handeln fir einen umwelt- und
menschenvertraglichen Verkehr in der Schweiz
vorantreiben.

Die SVS verfligt Gber ein dichtes Netzwerk von
Kontakten in Politik und Planungskreisen und nutzt
diese in seinen Engagements.

Schweizerische
Verkehrs-Stiftung

Beim vorliegenden Projekt bildet die Stiftung die
Klammer tGber Wissenschaft und Privatwirtschaft.

https://www.verkehrsstiftung.ch
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AUSGANGSLAGE
EX-ANTE VS. EX-POST ANALYSE

Etablierte Ex-ante-Betrachtung Mangelhafte Ex-post-Kontrolle
Im Rahmen der Zweckmassigkeitspriifung (ZMP) werden Nach der Realisierung bricht die Erfolgskontrolle ab
prognostizierte Effekte mittels Verkehrsmodellen (speziell bei kleineren und mittleren Vorhaben). Ein
quantifiziert und durch Kosten-Nutzen-Analysen (KNA) einheitliches, schweizweit anwendbares Ex-post-Verfahren
exakt monetarisiert. fehlt bislang vollig.
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AUSGANGSLAGE
KRITIK DER FINANZKONTROLLE

«Wenig Anreize fiir Agglomerationsprogramme, um UberpUfbare
Wirkungshypothesen zu erstellen, die nach der Realisierung von

Massnahmenpaketen Gberprifbar sind»

«Der Bund muss in der Lage sein, die Wirkungen seiner Subventionen

ZU messen»

«Ein Monitoring mit definierten Indikatoren und einem Vorher-
Nachher-Vergleich zur Uberpriifung der effektiv eingetretenen Wirkung

fehlt vielfach.»

«Die EFK teilt die Vorbehalte der Tragerschaften zur Einschatzung der
Nitzlichkeit der MOCA-Indikatoren (z.B. Modal Split; Anz- Einwohner
und Arbeitplatze nach Guteklasse»), die auf langfristige Veranderungen

der Agglomerationen ausgelegt sind.»

£ hacks
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Evaluation der Wirkungen
umgesetzter Massnahmen
des Programms
Agglomerationsverkehr

Bundesamt fiir Raumentwicklung

EFK-20393 | inkl. Stellungrshmen | 14. September 2022 | FinDel D/2022

Link zum Prifbericht



https://www.efk.admin.ch/prufung/wirkungen-umgesetzter-massnahmen-des-programms-agglomerationsverkehr/

AUSGANGSLAGE
PARADIGMENWECHSEL VERKEHR 45

§ Gemeinsame Biindelung: Erstmals vereint der Bund den

Ausbau von Schiene, Strasse und Agglomerationsverkehr in
;g;'ﬂﬂt BAHN, STRASSE,

einer einzigen, koordinierten Vorlage. Biszoas o
—)'.‘\
< /
@ Finanzielle Kopplung: Das UVEK verknUpft kiinftig die : ),
Finanzierungs- und Planungslogik von Bahn- und - ,'
7 \
Strasseninfrastrukturen systematisch.
N ;
N
o Neue Chancen: Diese Umstellung 6ffnet ein \\\_ <

Opportunitatsfenster flir eine modernere, praxisnahe

Wirkungsanalyse.
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AUSGANGSLAGE
VELOMASSNAHMEN IM 5. AGGLOMERATIONSPROGRAMM

Fuss- und Veloverkehr dominiert das Massnahmen-
Volumen: Im Kanton Bern betrifft z.B. rund die Halfte der

Massnahmen diesen Bereich.

Knapp 1/3 des Finanzvolumens betragen typischerweise die

im Fuss- und Veloverkehr gesprochenen Bundesmittel. Im 4. © Pro Velo

Programm also rund 500 Mio CHF.

Veloweggesetz: Hochwertige Velorouten und Ausbau von
Velostationen an Bahnhofen als schwergewichtigste

Massnahmen des 5. Programmes.

© Velokonferenz Schweiz
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AUSGANGSLAGE
VELOZAHLDATENZENTRALE ZEIGT BESTEHENDE LUCKEN AUF

Nationale Velozdhldatenzentrale: Homogeniesierung und
Konsolidierung bisher fragmentierter Zahldaten auf einer

zentralen Plattform.

Geringe Netzdichte in Agglomerationsgemeinden: Zeitliche
Entwicklungen und kausale Zusammenhange konnen

bestensfalls in grossen Stadten aufgezeigt werden.

© Velokonferenz Schweiz
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VISION

DATENAMALGAM FUR DEN AGGLOMERATIONSVERKEHR?

Mehr und gunstigere Zahldaten

* Wie kann die grosse Datenliicke zwischen MIV- und
Velo-Zahldaten zeitnah geschlossen werden?

Mobilfunkdaten

* Wie kdnnen Mobilfunkdaten aufzeigen, wie sich der
Veloverkehr differenziert nach Quell-/Zielrelationen
entwickelt?

GPS-Tracking

* Welchen Beitrag leisten GPS-basierte
Mobilitatstagebicher fir die Intepretation von
Mobilfunkdaten

Fachhochschule Nordwestschweiz somuarae i gy
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Datenintegration

* Wie verknlpfen wir Datenquellen intelligent, um
die Kausalitdt von MaBnahmen nachzuweisen?




Was beeinflusst die
Verkehrsmittel Wahl?

Dank Echtzeitdaten
Potenziale finden
(Trips mit Autoalternative)

AKTIVE MOBILITAT £ hacks



Q Kandersteg, Kanton Bern, ... Welcome back, Marc Stoffel L hacks
'
S Powered by Gswisscom

Compute the OV Quality
for an specific Point
Place the circle on the desired coordinates. Click on Analyze

OV Quality to visualize the 6v quality of the origin tiles of the
point (set as destination).

Evaluate tile
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Q Kandersteg, K

Trains' Modal Spli... Trains' Modal Weekdays vs

Percentage of Trains' Modal Split (PKm) per Month

"1 Modal Split for Trains

Export Excel

Showing 14'026 PKm per day
Total 14'026 PKm per day
100.0% of the PKm per day

Showing 1'194 trips per day

Total 1'194 trips per day
100.0% of the trips per day

mapbox

Welcome back, Marc Stoffel L mcks
[}
Powered by ‘swisscom

Compute Origin-Destination
Matrix for a Point

Place the circle on the desired coordinates. Click on
Generate matrix to visualize the all destinations of
selected coordinate

Filter by distance in Km

Show trips between Okm and 400km
Route (Lines) Hea(map Destinations

Filter by percentage
Show 100% of trips
@ Number of trips @] Passenger Km
Filter by number of trips
within a tile
(@]

Filter tiles that have more than
0 trips per day

Filter by distance to the
train station

Show trips that start between Okm and
35km to the nearest train station

Calculate

raathMan Imnrave this man © Maval




Q Kandersteg, Kanton Bern, ... Welcome back, Marc Stoffel L Mcks
T i S

Trains' Modal Spli... ~Trains' Modal We Passenger Km X & : 1 £ : Compute Origin-Destination
’ Matrix for a Point

Rércantage of Trains: Modal Spiit (PKm) per Month ®e N ! Place the circle on the desired coordinates. Click on

2 Generate matrix to visualize the all destinations of
% . Village- Neuf ;. ; - selected coordinate

3% & o Generate matrix
\ MICHELFELDEN - A -

Filter by distance in Km

Show trips between Okm and 400km

Riehen @Route (Lines) (JHeatmap @ Destinations

Filter by percentage

Modal Split for Trains
 — F Show 100% of trips

Export Excel S N ( 5 E N @® Number of trips O passenger Km

Filter by number of trips
within a tile

Filter tiles that have more than
O trips per day

Filter by distance to the
train station

Showing 14'026 PKm per day % LA RAE o)
Total 14'026 PKm per day . ’ N BAGHLETTEN S
100.0% of the PKm per day . ’ ’

Showing 1'194 trips per day : ¥
Total 1'194 trips per day = Binningen i - " Show trips that start between Okm and
100.0% of the trips per day . £ y P 35km to the nearest train station
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NUTZUNG VON MOBILFUNKDATEN BEI 42 HACKS
WELCHE DATEN WERDEN GENUTZT

Swisscom Daten haben einen sehr prazisen Strasse / Zug Modal Split.

MOBILITATS-ECHTZEITDATEN
KALIBRIERUNG DER DATEN

Anzahl Durchfahrten

Abschnitt Erstfeld L. Abschnitt Goschenen
Bahn vs. Mobilfunk Belsplel Bahn vs. Autozahler

Gotthard-Pass

Fachhochschule Nordwestschweiz eyt 3
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Limitation =
Bus & LV
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NUTZUNG VON MOBILFUNKDATEN BEI 42 HACKS
WELCHE DATEN WERDEN GENUTZT

Modal Split Ermittlung

.

Grundlage: Swisscom Daten

= R I
SETTT

100m2 Aufenthaltsdichte 1km2 Aute/Zug

9
ot
‘.L.

Orlgin/Destinstion mit
Auto/Zug Modal Split

v

Schiene [ Strassen Modal Split ergibt
sich aus den Mobilfunkdaten

Strassenmodalsplit Verteilung ist
algorithmisch
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OV Schiene

MIV

OV Strasse

Neu

Verbessertes
Routing,
genauere
Verkehrsmittel-
zuordnung

Lv

LI e I

Gaogle SBBSynPop Mikro Zensus 42h Routing

sis £ hacks
ST

Google Maps
Sustainability
Insights
Swisscom McL)(\j/ng_gs lit Google Maps
Quelle Ziel & R Reisezeit-
Heatmap inkl. berechnung OV,
Aufentaltsdauer Rad, Auto
Modal-Split !
Strasse/Bahn

Satelliten-

BFS e aufnahmen
2 Gebaude-
erkennung

Angestellte pro
Arbeitgeber-
standort

Mikro Zensus Autobahn-
Kalibrierung zéhler &
Verkehrs- TomTom Daten
leistung Kalibrierung
Verkehrs-
leistung &
Staudaten

Abbildung 28: Ubersicht der verwendeten Datenquellen fiir die Analyse.

M\ my-mo
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NUTZUNG VON MOBILFUNKDATEN BEI 42 HACKS
WELCHE DATEN WERDEN GENUTZT

Die Echtzeitdaten (Mobilfunk) in Verbindung mit Modellierung durch Algorithmen zeigen bezliglich MIV und

0V Zahldaten eine meist gentigend exkate Abbildung der Realitat.

97-99% Ubereinstimmung
MIV & OV-Z3hldaten vs 42hacks

MIV Zihler @ 42hacks

At I 99.8%
Zihler 6 correlation
Zahler 98
1
o] 5000 10000 15000 20000
Ubereinstimmung
A2hacks
Fahrgastzahlen @ 42hacks MIV- und
QV-Zihldaten
Bus 12 96.8%
(0] 1000 2000 3000 4000 5000 4000
Fachhochschule Nordwestschwei. sttt 3
n Hochschule fl'.L':r Archit‘:ktur, Bav: ulfn‘.l Geomatik f x 8VS 4 haCkS

Stadt Bern
Fokus MIV / Bus
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NUTZUNG VON MOBILFUNKDATEN BEI 42 HACKS
WELCHE ANWENDUNGEN KONNTEN BISHER UMGESETZT WERDEN

S1DAYS Arbeitgeber Staureduktion
Messung via Swisspass (vorher vs. nachher) Messung via my-mo App und Kameras auf Messung via Verkahrszahler
Bereinigt um digitalen Zwilling (SBB) Parkplatzen inkl. Z&hlungen von Velo- des betroffenen Knoten(s)
Standern.
L % {e(of - WLISKnghI\iG Pf‘ﬂl‘V Begykk:c'lgnsmel erreicht
o 0% :
b IL AL . mL il
MEHR 0V-RM L: i
IMJRHR NACH
JIDAYS
J1DAYS i

Doch: Lokal & kausal die LV-Veranderung messen durch z.B. neuen Velo-Weg??

Ideen: BASE ahnlich PACE

Fachhochschule Nordwestschweiz v
n | w Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik o vpen §V S 4 hacks
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MOGLICHE FULLER
GPS-TRACKING-APPS

HAUPTPREIS

Ubernachtung im Wert von CHF 665.—
im Hotel Peaks Place in Laox

N~
PEAKS PLACE

0]
%E% cYCLOMANIACH

[c]

owquaick  moswe T s o

OO PRO VELD panter 3= energieschweiz

n w Fachhochschule Nordwestschweiz
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik

. Research Panel

W s

re—

Footprints 7.

-

SMARTPHONE-BASIERTES GEOLOCATION TRACKING

Bewegungsverhalten verfol-
gen
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MOGLICHE FULLER
LOW-BUDGET VIDEOSENSOR

90% Genauigkeit zu 10% der Kosten?

Telraam verspricht eine Genauigkeit von 90-95% fir

motorisierte Fahrzeuge und gute Resultate bei Zweirddern.

Bei Fussverkehr gibt es noch Herausforderungen.

Mobile Sensorenetze dank einfacher Installation und
zentraler Datenplattform Ein Sensor ist an einem
passenden Fenster oder Kandelaber inner Minuten
einsatzbereit. Alle Daten werden Uber LORA kontinuierlich

gestreamt und sind Uber die Datenplattform zuganglich.

n w Fachhochschule Nord hwei
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© Telraam

© Telraam
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https://telraam.net/#9/46.7512/7.6217

MOGLICHE FULLER
VIDEO-SENSOREN AN LICHTSIGNALEN

Steuerungskameras erginzen Induktionsschlaufen

* Kl-basierte Klassifizierung von wartenden
Verkehrsteilnehmenden

* Kontinuierliche Messung moglich, aber Einschrankungen

nachts und bei schlechtem Wetter

Daten verbleiben derzeit im lokalen Datensilo

* Kl-basierte Detektionsdaten werden fir real-time
Signalschaltungen verwendet

* Kaum systematische Speicherung und Veroffentlichung

* Anwendung auf lokale vorher-nachher Vergleiche

beschrankt

n w Fachhochschule Nordwestschweiz
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WORKSHOP AM NACHMITTAG -14:30 BIS 16:00H
VISION: WIRKUNGSANALYSE FUR DEN AGGLOMERATIONSVERKEHR

Fachhochschule Nordwestschweiz

DATENQUELLEN -
() zinwoaten | [ mosirunkoaten| [E) Gps-DATEN | rJINANZERUNGSGEFASSE
'l ANGEWANDTE
'% (« )))(« )))(“i”) @%Ag& FORSCHUNG
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WIRKSAMKEITS- | | EVIDENZBASIERTE Untersuch im Auft Bund J
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A || ]| ualabta B
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priifung Entscheidungen Analyse regionaler Verkehrsprojekte J
svs 4D hacks
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WORKSHOP AM NACHMITTAG -14:30 BIS 16:00H
PROTOTYPING DES DATEN-AMALGAMS FUR DEN AGGLOMERATIONSVERKEHR

Ziele des Workshops:

1. Wie ist diese Vision bereits in Osterreich umgesetzt?

2. Datenquellen, Know-How-Tragende und
Finanzierungsgefisse zusammenbringen.

3. An konkretem Fallbeispiel die erste Anwendung geistig
durchspielen.

4. Keim fiir weitere Entwicklungsarbeit setzen mit Blick auf SVS-
Tagung im Herbst.

Fachhochschule Nordwestschweiz ooy oo S
n Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik e SV 4 hacks
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WORKSHOP AM NACHMITTAG -14:30 BIS 16:00H
PROGRAMM

( ) ( N\

Einblick in Actimomo (25 Min) | | wWahl eines Fallbeispiels (5 Min) Gruppenarbeit (45 Min)

* Forschungsprojekt Grosses Veloprojekt Teil 1

in Osterreich Velotunnel Zirich

*  Wirkungshypothese

Veloroute Toss

* Messansatze
e Modulares

Monitoring System, um die * Herausforderungen
Taktverdichtung im Bahnverkehr

Basel — Liestal (S-Bahn 15-Min- Takt) Teil 2

Datenlage im Fuss- und
Radverkehr zu verbessern

* Anforderungen an den

* Inputvortrag von Forsch Dein Vorschlag! Lésungsansatz

Michael Cik * Stakeholder und Finanzierung

n Fachhochschule Nordwestschweiz
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ANHANG
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NUTZUNG VON MOBILFUNKDATEN BEI 42 HACKS
WELCHE DATEN WERDEN GENUTZT

Wir nutzen ein eigenen PACE-Algorithmus fiir Abbildung des Status-quos, Simulationen und jahrliche Entwicklung.

PACE (Public Transport Against Car Evaluation)

OV-Qualitat (TUr-zu-Tur-Erreichbarkeit)

Indikator fiir potenziellen MIV-Shift

5

Auto vs OV

w

OV-Qualitit = Super Tiir-zu-Tiir-Verbindung

= B

Benchmark * max.130% der
Autoreisezeit, oder
10 Min. langsamer
* max. Ix Umsteigen

Wo liegen ungenutzte
Neukunden Potentiale?
(Gutes Angebot aber wenig
Nutzung)

Auto vs OV

BV-Qualitat = OK Tiir-zu-Tiir-Verbindung

-

Benchmark

=

® max. 2x

Autoreisezeit

* max. 2x

Umsteigen

Auto vs OV

BV-Qualitit = Schlechte Tiir-zu-Tiir Verbind:

= B

Benchmark * Mehrals 2x
Autoreisezeit
* Mehrdann 2x

Umsteigen

Wer ist out of scope
(Schlechtes Angebot)

o

Hebel fiir MIV-Shift

OV-Qualitat korreliert mit OV Modal Split

os
e
-
07 o
-, ¢
3 . oo
06 i
. oo
£os . .e
3 . o !
Sios o R E™
2 - .
) g ™
go3 » .y o NTe
3
02 4 '_}
01 e
o
00 -

020 025 030 035 040 045 050

OV_modal_spit_pkm

Der Auto/OV Vergleich beruht
auf Routing, Werktag, 8am
Abfahrt

<7 hacks
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OV oder Auto?

Entscheidend fur Verkehrsmittelwahl
Reisezeit und Anzahl Umsteigevorgange

Steinhausen

Olivia

Olivia x 117 Fahrten*

12 min

31 min

zwischen Steinhausen und
Cluster V-Zug

*Werktagesfahrten (Mo-Fr), 2023

_ Cluster V-Zug

£ hacks



NUTZUNG VON MOBILFUNKDATEN BEI 42 HACKS
WELCHE ANWENDUNGEN KONNTEN BISHER UMGESETZT WERDEN

Echtzeitdaten
statt (gefarbte)Meinungen

KPlIs Personenstrome Angebotsqualitat 6V & Velo-Anteil & Trends

mographics. 1) = sive Mobil Public Tranzport
PACE s Potentia Potential (Trips)
=) () () (P
i ST
3K = B Grow once ¥ Gocdpact ® pupace Mobiey Range o e
e Cmne Swne ot
12%
2 el B e Eadh 63%
Traffic o -
Trips per PKm per o “on .
oy o3y .
e
7 27.9K asm J pamiiamy. Foternal
5
— S— [y —
4310x . e | 8 me N Rl R
wmemeon “oming Soon Coming Soon L P
means Wovkars - 9% 43% 63% 37% T
i o s
Modal Spiit s, : W f k i w
ozl o fokussieren? Wo sparen?
® on. ® poic ® P
Bl [ :
—
18% 20% 62% i
= | = g
B |
=
g
—-— 3=
T - g |
e e 8
~ V-‘"‘@. i
.

S G agbox © QpenSirsothass Iy
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NUTZUNG VON MOBILFUNKDATEN BEI 42 HACKS
WELCHE ANWENDUNGEN KONNTEN BISHER UMGESETZT WERDEN

Das sind die Stadte

h\/,ht Idem grosste:: M:VI Prognose  Realitit
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L7 hacks

Fachhochschule Nord i
n | w Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik

£ hacks




NUTZUNG VON MOBILFUNKDATEN BEI 42 HACKS

WELCHE ANWENDUNGEN KONNTEN BISHER UMGESETZT WERDEN

Wir haben Top-Firmen analysiert
ov/Rad Qualitat vs. Nutzung

07  eure Firma
0.6 N

05

@ velo Potential

@ Letzte Meile Potential

@ OV Potential

04

03 -i|

0.2

‘ :| Il L 1L
R &
1 LA \| Gty ‘

Autofahrtan die gut mit dem OV, OV & Letzte Me:le bzw Velo gemacht werden konnen’?

o I

0.0

nw HthfAhtktB

und Geomatik

Potentiale*

%

Letzte
Meile

L2 hacks =z

Die Schweiz bietet tolle
Alternativen zum Auto, aber...

Fors - —

"""""

ELd® (% 22%

DER PENDLERWEGE SIND MIT DEM
(E-)VELO MACHBAR (<10KM)

B 36t 3
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NUTZUNG VON MOBILFUNKDATEN BEI 42 HACKS
WELCHE ANWENDUNGEN KONNTEN BISHER UMGESETZT WERDEN

Potential Uberblick

£ A
Verhaltensanderung Angebotsverbesserung
fur Autofahrten mit guter Autoalternative fur Autofahrten mit schlechter Autoalternative
40% .. Aktivierungskampagnen Neue Angebote 63%
oy Bcigives s = flr Blrger oder Pendler Schlecht angebundene Nachfrage abholen gefragten Fahrt
Anschlisse optimieren jute OV-Autoalternative
ov
Arbeitgeberallianzen Letzte/Erste Meile verbessern +19%
fur grosse Arbeitgeber Mikromobilitatsangebote, Veloparking (an o S
Bahnhofen), Zubringerbusse oder Minishuttles
Pendler
KMU-Aktivierung Velo-Infrastruktur verbessern 26%
fur kleinere Arbeitgeber VELO  Bessere Veloweg-Infrastruktur und tonzia
Abstellmoglichkeiten (an Bahnhaofen)
12% Parkplatzbepreisung MIV unattraktiver machen
R Seauet o fr 6ffentliche Parkplatze, wmy Velound OV-Vorzugsstrassen

im Rahmen von Arbeitgeberprojekten

Parkplatzvorschriften Geschwindigkeitsbegrenzungen

Parkplatzreduzierungen

<> hacks

*Anteil Autotrips an einem Werktag 2023 mit Wechselpotenzial

n w Fachhochschule Nord! hwei
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NUTZUNG VON MOBILFUNKDATEN BEI 42 HACKS

WELCHE ANWENDUNGEN KONNTEN BISHER UMGESETZT WERDEN

31Days fiir die Mobilitdtsallianzen mit
Bevdlkerung Arbeitgebern

Mit Unternehmen, Politik und OV:
Pendlermobilitit verbessern

M y!
3104YS A
CLEVER ¥ (6

UNTERWEGS  «vtomeee

Bsp: 31DAYS Winterthur,
jedes 100, Auto bleibt
einen Monat stehen

St.Gallen > Ostschweiz > Ziirich > Schweiz

10'000+ Autofahrer gewinnen
- 40%

© Orosaiohn ikt @ Posetiele %

- ‘”‘|||||II|I||II|||||I||II|
]

SPFOSF LI PEGELIGEFP I PR

b
-

—
IR

Fachhochschule Nordwestschweiz oot primeATES L
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik T

nw

Mobilitatsanalysen
OV / Strasse

Mit Kantonen, Gemeinden, A6Vs und
Transport Unternehmen Nachfrage &
Potenziale verstehen und OV-Angebote
optimieren

Kanton Ziirich, Luzern, Appenzell
Ausserrhoden

A

e Ve ogery
e von Sptzen

e

Staus

Recurert wawdes

4> hacks

Umsetzungsprojekte mit
strengster Wirkungsmessung

Fazit:

Pro Projekt eigenes Wirkungscontrolling.

Verlagerungspotentiale
aufzeigen und Allianzen bilden

Fazit:

Daten sind mehr als gentigend Prazise
daftir!

Lokal & kausal die LV-Verédnderung
messen?

Fazit:

Erweiterung des bestehenden Werkzeug-

kastens!
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NUTZUNG VON MOBILFUNKDATEN BEI 42 HACKS

WELCHE ANWENDUNGEN KONNTEN BISHER UMGESETZT WERDEN

Service Public erhalten unter Sparzwang
(Wie) kdnnen wir Abbauverluste minimieren oder kompensieren?

6V-Benchmarking

Welches Szenario bietet den meisten Fahrten eine
gute oder sehr gute OV-Alternative?

VA | 5 Deitingen (as43)

4" hacks

Wie kann ich mit begrenzten Mitteln PACE Maximieren.

-> Gezielterer Mitteleinsatz.

n w Fachhochschule Nord hweiz
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik

31



NUTZUNG VON MOBILFUNKDATEN BEI 42 HACKS
WELCHE ANWENDUNGEN KONNTEN BISHER UMGESETZT WERDEN

Kl: “Wie lasst sich PACE-
Erreichbarkeit verdoppeln?” &=

40-7%

Status Quo

<~

Kl basierter Angebotsausbau.
Ziel = Verdopplung der PACE fur 10°000 Arbeitgeber in der Schweiz (Busse, Velo, autonomes Fahren)

Fachhachschule Nord hweiz e = ~
n |w Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik mSmmmreon SVS 4 J hacks i
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